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Hull & Machinery Insurance and Alternative 
Coverages

Nowadays, commercial ships face with enormous risks during their 
operations and these risks can have very costly consequences for 
shipowners. For this reason, hull and machinery insurance has a 
great role and importance to protect shipowners against such 
consequences. In this type of hull and machinery insurance, the 
scope and conditions of the coverage are determined with the 
frequently used clauses such as London-based ITC 1.10.83 and ITC 
1.11.95 and which are provided against many risks such as perils 
of the seas, fire, explosion, jettison, piracy, machinery failures, crew 
negligence, contact with piers and shore vehicles etc.

Gemi insanlarının gemilerdeki çalışma ortamlarında sağlık, emniyetin tesis edilmesi ve kazaların önlenmesi adına 
uyulması gereken kurallar MLC 2006’da3 ve ILO’nun ilgili uygulama esaslarında4 detaylı olarak açıklanmıştır. 
Yüksekte çalışma ve özellikle çarmıh kullanımı konusunda başlıca dikkat edilmesi gereken hususlar şunlardır;

- Çarmıh kullanımında önce şirketin emniyetli yönetim sistemine uygun olarak risk değerlendirmesi 
yapılmalıdır.

- Çalışma izinleri prosedürü uygulanmalıdır.

- Çarmıhtan inecek personel çalışma başlamadan düşmeyi önleyici bir ekipman giymelidir. Yüksekte
çalışma sırasında düşmeyi önlemek maksadıyla kullanılan tam vücut emniyet kemeri veya toplanır 
çekilir tip düşmeyi önleme tertibatı yaralanmaları ve can kaybını önlemede oldukça etkili ekipmanlardır.

- Aynı şekilde can yeleği veya muadili kişisel yüzdürme ekipmanı giyilmelidir.

- Çarmıhın başında mutlaka çarmıhtan inecek olan personele nezaret edecek başka bir personel hazır 
bulunmalıdır.

- Can halatı ile donatılmış bir can simidi, kullanıma hazır bir şekilde çarmıhın başında bulundurulmalıdır.

Sonuç olarak, yukarıda bahsedilen önlemlerin alınması ve ilave şirket prosedürlerine riayet edilmesi, hem bu kazalar 
nedeniyle oluşan yaralanma ve can kayıplarının önlenmesinde hem de bu kazalardan kaynaklı sigorta masraflarının 
asgariye indirilmesinde faydalı olacaktır kanaatindeyiz. Tüm denizcilerimize gemilerde kazasız ve emniyetli bir 
çalışma hayatı dileriz.

1. SOLAS Regulation Ch. V Reg. 23 Pilot Transfer Arrangements

2. IMO Res. A.1045(27)

3. MLC 2006 Regulation 4.3 – Health, Safety Protection and Accident Prevention Requirements

4. Accident prevention on board ship at sea and in port. An ILO Code of Practice Geneva, International Labour 
Office, 2nd edition, 1996
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FPA UCB Coverage

In addition to this, there are alternative products with limited coverage but price 
advantage which can be provided by adding special conditions to the clauses such 
as ITC 1.10.83 and ITC 1.11.95 and the most preferred one amongst the others is 
the FPA UCB coverage. This type covers partial losses like regular ITC 1.10.83 and/
or ITC 1.11.95 but subject to damage which occurs as a result of previously stated 
main causes specified in the related policy of the vessel. If the partial damage 
occurs arising out of these specific causes, the partial damages would be 
considered as out of coverage. 
The causes of damage  covered through a regular 
FPA UCB coverage are as follows;

• Fire
• Lightning
• Grounding
• Stranding
• Collision with vessel and/or object

As an example, we may consider, a vessel covered by an FPA UCB policy to have a 
machinery failure while underway and was grounded for this reason. Damages 
received due to grounding and salvage costs are covered within the scope of FPA UCB 
coverage, but the part which falls into the machinery failure is not covered. Apart 
from this, in the case of General Average declared in a vessel which was under FPA 
UCB coverage, the ship's share/proportion continues to be covered by the FPA UCB 
policy. In addition, in case where a vessel which is protected under FPA UCB 
coverage loses its mobility due to machinery damages while underway and needs to 
be towed, the towing expenses incurred up to the nearest port of refugee are under 
coverage regardless of whether damages was occurred due to above mentioned 
causes or not.

FPA UCB coverage is mostly preferred for ships over a certain age and machinery 
damages are excluded from coverage in these type of cover. 

www.turkpandi.com    July 2023



Bu tehlikeler, olumsuz hava koşullarından korsanlık saldırısına kadar pek 
çok farklı dış etmenden kaynaklı olabileceği gibi, geminin günlük çalışma 
rutini içinde karşılaşılabilecek kazalar da olabilir. Bahsettiğimiz bu kazaların 
içinde de yüksekte çalışma sırasında ve özellikle çarmıh kullanımı sırasında 
meydana gelen kazalar oldukça sık görülmektedir.

Kısaca tarif etmek gerekirse; genel olarak çarmıhlar, kılavuz kaptanların 
gemiye inip çıkmalarında kullanılan pilot çarmıhları, gemiyi terk esnasında 
sudaki can sallarına iniş için kullanılan tahliye çarmıhları ve daha çok gemi 
personelinin günlük işler için kullandığı şeytan çarmıhları olarak üçe ayrılır. 
Pilot çarmıhlarının ve can salı çarmıhlarının üretim, dizayn ve kullanım şekli, 
SOLAS’ın ilgili bölümlerinde1 ve ilgili IMO kararında2 belirtildiği şekilde 
standardize edilmiştir.

Şeytan çarmıhları ise, sızal halattan 
yapılan, basamakları genellikle 
ahşap olan ve pilot çarmıhları gibi 
belli bir resmi standardı olmayan 
portatif merdivenlerdir. 

Gemilerde en çok draft sörveyler 
sırasında kana rakamlarını okumak 
için, bazen de pratik bir şekilde 
gemiye aborda olmuş daha küçük deniz araçlarına (yakıt barcı, sair ikmal 
motorları, vb.) inip çıkmak için kullanılırlar. Pilot çarmıhlarına nazaran daha 
az emniyetli olmalarına rağmen, daha hafif ve taşınması daha kolay 
oldukları için (ortalama bir pilot çarmıhı yaklaşık olarak 88 kg iken, ortalama 
bir şeytan çarmıhı yaklaşık 17 kg. civarıdır) tercih edilirler.

Çarmıh Kazalarını Önlemek İçin Alınabilecek Önlemler:

2022 senesinin ilk çeyreğinde Türk Denizcilik Camiasından gemi 
insanlarının da dahil olduğu farklı milletlerden birçok çalışan dünyanın farklı 
bölgelerinde benzer kazalarda maalesef yaralanmış veya hayatlarını 
kaybetmişlerdir. Bu vesile ile benzer kazaların önlenebilmesi için 
alınabilecek birtakım önlemlere değinmek isteriz.
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Total Loss Only

Another alternative in hull and machinery insurance is total loss coverage. This coverage can only be used if the 
insured vessel becomes constructive or actual total loss. Salvage costs are also considered as under cover in 
total loss policies. For example, in case where the vessel under total loss coverage had a machine failure while 
underway and lost its mobility, the towage expenses to the nearest port of refuge due to this failure are also 
covered as in FPA UCB. In addition, in the case of general average, the ship's share is also covered by the total 
loss policy.

Increased Value

Increasing value insurance, unlike others, is a product that can be purchased in addition to the hull and 
machinery insurance. The purpose here is a type of insurance that should be preferred in case of total loss of 
the vessel, in case the insured value cannot cover the negative economic effects experienced by the shipowner. 
In practice, it can provide additional coverage up to 25% of the ship's insured value or 20% of the ship's market 
value in case of total loss.

It is of great benefit to determine clearly and precisely which of the various products mentioned above are 
suitable for the characteristics and specific needs of the ship subject to the coverage, and to determine the 
content of the coverage at the entry stage by obtaining support from brokers and agents in this regard. In this 
way, in the event of a claim, the policy will be known what it provides, which will save time for all parties.
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